ИРКУТСКАЯ ОБЛАСТЬ 
Тулунский район

ДУМА АЗЕЙСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ

РЕШЕНИЕ

15.03.2018 г.

                                                               № 10
                                                 с. Азей

Об утверждении Программы 

комплексного развития транспортной

инфраструктуры Азейского сельского 

поселения на 2018-2032 гг.

  Федеральным   законом от 29.12.2014 г.  № 456–ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации», в соответствии с пунктом 4 статьи 1 Градостроительного кодекса, согласно постановления Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 года   № 1440 «О разработке комплексных программ развития транспортной инфраструктуры», руководствуясь ст.6 Устава   Азейского муниципального образования, Дума Азейского сельского поселения 

РЕШИЛА:
1.  Утвердить Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры Азейского   сельского поселения на 2018-2032 гг. 

2. Отменить решение Думы Азейского сельского поселения № 24 от 28.11.2016 года «Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Азейского сельского поселения на 2016- 2025 г.г.».

3.   Контроль исполнения настоящего решения оставляю за собой.

4.  Опубликовать настоящее решение в газете «Азейский вестник» и разместить на официальном сайте администрации Азейского сельского поселения   и информационно – телекоммуникационной сети «Интернет»

Глава Азейского
сельского поселения                                                                      Т.Г. Кириллова
УТВЕРЖДЕНО

Решением Думы 

                                                                                                  Азейского 
сельского поселения

от 15.03.2018 г. № 10
Программа
комплексного развития транспортной инфраструктуры
Азейского сельского поселения на 2018 – 2032 гг.
2018 год
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1. Паспорт программы
	Наименование Программы
	Программа комплексного развития транспортной   инфраструктуры Азейского сельского поселения на 2018 – 2032 гг. (далее – Программа)

	Основания для разработки Программы
	- Федеральный закон от 29.12.2014 г.        № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»

 - Федеральный закон от 06.10.2003 г.        № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации» 

- Федеральный закон от 08.11.2007 г.        № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации

 - Постановление Правительства РФ от 01.10.2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»

-  Устав Азейского сельского поселения

-  Генеральный план Азейского сельского поселения

	Заказчик Программы
	Администрация Азейского сельского поселения, адрес: 665262 Иркутская область Тулунский район, с. Азей, 
ул. Привокзальная, 19/1

	Разработчик Программы
	Администрация Азейского сельского поселения, адрес: 665262 Иркутская область Тулунский район, с. Азей, 
ул. Привокзальная, 19/1

	Исполнитель Программы
	Администрация Азейского сельского поселения

	Цель Программы
	Комплексное развитие транспортной инфраструктуры Азейского сельского поселения  

	Задачи Программы
	Основными задачами Программы являются:
- безопасность, качество  и эффективность транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей сельского поселения;                                                                          - доступность объектов транспортной инфраструктуры  для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;                                                                                          

- эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры;
- снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения.

	Целевые показатели
(индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	- протяженность сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, км.;
- объемы ввода в эксплуатацию после строительства и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного значения, км.;
- прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения в результате строительства новых автомобильных дорог, км.;
- прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в результате реконструкции автомобильных дорог, км.;
- прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в результате капитального ремонта и

	
	ремонта автомобильных дорог, км.;

- общая протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям на 31 декабря отчетного года, км.;

- доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям на 31 декабря отчетного года, %.

	Срок и этапы реализации программы
	Период реализации Программы с 2018  по 2032 годы.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры (групп мероприятий, подпрограмм, инвестиционных проектов)
	- разработка проектно-сметной документации;                                          
-   реконструкция существующих дорог;                                                 

-   ремонт и капитальный ремонт дорог.                                                                         

	Объемы и источники финансирования Программы                                       
	Общий объем финансовых средств, необходимых для реализации мероприятий Программы, составит: 6000 тыс. руб., в том числе в первый этап по годам:

2018
год – 600 тыс. руб.

2019
год – 200 тыс. руб.

2020
год – 340 тыс. руб.
2021 год – 100 тыс. руб.

2022 год – 810 тыс. руб.
2023-2032 год – 3950 тыс. руб.

Источник финансирования Программы - бюджет Азейского сельского поселения. Средства местного бюджета на 2018- 2032 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год.


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры Азейского сельского поселения
2.1 Положение Азейского сельского поселения в структуре пространственной организации Тулунского района
Основными факторами, определяющими направления разработки Программы, являются:
· тенденции социально-экономического развития поселения, характеризующиеся незначительным повышением численности населения, развитием рынка жилья;
· состояние существующей системы транспортной инфраструктуры.
Территория Азейского сельского поселения входит в состав территории Тулунского муниципального района Иркутской области и расположена в восточной её части. Она граничит на севере с Писаревским муниципальным образованием, на востоке и северо-востоке – с Шерагульским муниципальным образованием на юге – с Гадалейским муниципальным образованием (все – Тулунского муниципального района), на западе и юго-западе – с муниципальным образованием «город Тулун». Азейское сельское поселение расположено в пределах Средне-Сибирского плоскогорья, на границе Ангарского кряжа и Иркутско-Черемховской равнины. Выгоды экономико-географического положения Азейского муниципального образования связаны с размещением на Транссибирской железнодорожной магистрали и автомобильной дороге федерального значения Р-255 «Сибирь» (на участке «Красноярск – Иркутск»), а также с близостью г. Тулуна. Расстояние от центра поселения до районного центра по автомобильной дороге составляет 17 км. Расстояние от с. Азей до ст. Тулун по железной дороге – 21 км. Азейское муниципальное образование со статусом сельского поселения входит в состав Тулунского районного муниципального образования Иркутской области в соответствии с законом Иркутской области от 16 декабря 2004 г. № 98-оз «О статусе и границах муниципальных образований Тулунского района Иркутской области». В Азейское муниципальное образование входят село Азей и деревня Нюра. Административным центром Азейского муниципального образования является село Азей. Азейского сельского поселения в границах муниципального образования, установленных законом Иркутской области от 16 декабря 2004 г. № 98-оз составляет 12 080 га, средняя плотность населения – 5,6 чел./км2, что выше, чем в среднем по Иркутской области. В качестве центра муниципального образования с. Азей осуществляет функции административного управления и культурно-бытового обслуживания в отношении д. Нюра, расположенного на расстоянии 8 км. Связь между населенными пунктами в системе расселения осуществляется автомобильным и железнодорожным транспортом.
2.2 Социально-экономическая характеристика Азейского сельского поселения
Одним из показателей экономического развития Азейского сельского поселения является численность его населения. Изменение численности населения служит индикатором уровня жизни поселения, привлекательности территории для проживания, осуществления деятельности.


Численность населения Азейского сельского поселения по состоянию на 01.01.2018 года составила 732 человека. 
Численность населения в разрезе населенных пунктов представлена в таблице № 1.

Таблица № 1
	№

п/п
	Наименование

населенного

пункта
	Население,

кол-во

человек

	1
	с. Азей 
	702

	2
	д. Нюра
	30

	Всего
	
	732


2.3 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Развитие транспортной системы Азейского сельского поселения является необходимым условием улучшения качества жизни жителей в поселении.


Транспортная инфраструктура Азейского сельского поселения является составляющей инфраструктуры Тулунского района 
Иркутской области, что обеспечивает конституционные гарантии граждан на свободу передвижения и делает возможным свободное перемещение товаров и услуг.


Наличием и состоянием сети автомобильных дорог определяется территориальная целостность и единство экономического пространства. Недооценка проблемы несоответствия состояния дорог и инфраструктуры местного значения социально-экономическим потребностям общества является одной из причин экономических трудностей и негативных социальных процессов.


Транспортную инфраструктуру поселения образуют линии, сооружения и устройства городского, пригородного, внешнего транспорта. 
Железнодорожный транспорт представлен участком Транссибирской железнодорожной магистрали, проходящему по территории поселения. По магистрали осуществляются местные грузопассажирские перевозки.

Автодорожная сеть поселения представлена дорогами федерального и местного значения. Трасса Р-255 «Сибирь» (на участке «Красноярск – Иркутск») – дорога федерального значения. Дороги местного значения обеспечивают связь между населенными пунктами внутри поселения и дают выход на дороги регионального и федерального значения. Протяженность дорого местного значения в границах поселения составляет 10,4 км.

Водный транспорт - на территории Азейского сельского поселения водный транспорт не используется, никаких мероприятий по обеспечению водным транспортом не планируется.

Воздушные перевозки не осуществляются.

2.4 Характеристика сети дорог Азейского сельского поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог.
 
Дорожно-транспортная сеть состоит из дорог IV категории, предназначенных не для скоростного движения с двумя полосами движения.  В таблице № 2 приведен перечень муниципальных дорог. Дороги расположены в границах населенного пункта, в связи с этим скоростной режим движения составляет 40 км/ч. Основной состав транспортных средств представлен легковыми автомобилями, находящимися в собственности у населения. Большинство дорог общего пользования местного значения имеют асфальтированное и щебеночное покрытие. 

Азейское сельское поселение обладает достаточно развитой автомобильной транспортной сетью и находится относительно недалеко от районного центра г. Тулуна и областного центра г. Иркутска, что создаёт оптимальные условия для перемещения сырья и готовых товаров. Отсутствие альтернативных видов транспорта предъявляет большие требования к автомобильным дорогам. Сохранение автодорожной инфраструктуры осуществлялось только за счет ремонта автодорог с твердым покрытием и автодорог с гравийным покрытием. В условиях ограниченного финансирования дорожных работ с каждым годом увеличивается протяженность дорог, требующих ремонта.

Характеристика автомобильных дорог общего пользования местного значения Азейского сельского поселения
Таблица № 2
	№ п/п
	Идентификационный
номер дороги
	Наименование дорог
	Протяженность (км)
	Тип покрытия

(ц/б, а/б, перех, грунт)

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	25-238-801ОП МП 01
	Автомобильная дорога по 
ул. Подгорная 

с. Азей (участок № 2)
	0,22 км.


	Покрытие гравийное



	2
	25-238-801-ОП МП 02
	Автомобильная дорога № 1 по ул. Привокзальная с. Азей
	1,38 км.

	Покрытие гравийное

	3
	25-238-801-ОП МП 03
	Автомобильная дорога № 2 по                             ул. Привокзальная с. Азей
	0,417 км.

	Покрытие асфальтобетонное

	4
	25-238-801-ОП МП 04
	Автомобильная дорога № 3 по

ул. Привокзальная с. Азей 
	0,233 км.


	Покрытие асфальтобетонное

	5
	25-238-801-ОП МП 05
	Автомобильная дорога № 4 по

ул. Привокзальная с. Азей
	0,102 км.

	Покрытие асфальтобетонное

	6
	25-238-801-ОП МП 06
	Автомобильная дорога № 5 по

ул. Привокзальная с. Азей
	0,153 км.

	Покрытие гравийное

	7
	25-238-801-ОП МП 07
	Автомобильная дорога № 1 по

 ул. Центральная с. Азей
	1,343 км.

	Покрытие асфальтобетонное

	8
	25-238-801-ОП МП 08
	Автомобильная дорога № 1 по

 ул. Российская с. Азей
	1,050 км.

	Покрытие гравийное

	9
	25-238-801-ОП МП 09
	Автомобильная дорога от дома № 46 ул. Центральная до выезда на ул. Российская
	0,27 км.
	Покрытие гравийное;

	10
	25-238-801 ОП МП 10
	Автомобильная дорога № 2 по ул. Центральная с.Азей 
	1,42 км.


	Покрытие асфальтобетонное;

	11
	25-238-801 ОП МП 11
	Автомобильная дорога № 2 по ул. Российская
	0,79 км.

	Покрытие асфальтобетонное;

	12
	25-238-801-ОП МП 12
	Автомобильная дорога 
ул. Лесная д. Нюра 
	1,955 км.

	Покрытие  

Асфальтобетонное – 800 м.
грунтовое – 1155 м;

	13
	25-238-801-ОП МП 13
	Автомобильная дорога по ул. Подгорная с. Азей 
	0,15 км.

	Покрытие гравийное;



	14
	25-238-801-ОП МП 14
	Автомобильная дорога по ул. Подгорная с. Азей 
(участок № 1)
	0,57 км.

	Покрытие гравийное;



	15
	25-238-801-ОП МП 15
	Подъезд к кладбищу д. Нюра
	0,32 км.

	Покрытие гравийное;




Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения Азейского сельского поселения, утвержден постановлением администрации Азейского сельского поселения от 31.12.2015 г.  № 53-пг
2.5 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации сельского поселения, обеспеченность парковками (парковочными местами).
Парк транспортных средств преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Автомобильный парк администрации сельского поселения состоит из легкового автомобиля ВАЗ 21214 и автомобиля газель ГАЗ 32213. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2015-2017 годы отмечается рост транспортных средств рост и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях, в частных гаражах. Парковочные места имеются у объектов социальной инфраструктуры, многоквартирных домов № 2, 5 по ул. Привокзальная и у административных зданий хозяйствующих организаций.

Оценка уровня автомобилизации населения на территории Азейского сельского поселения представлена в таблице № 3
Таблица № 3
	№
	Показатели
	2015 год (факт)
	2016 год (факт)
	2017 год (факт)

	1
	Общая численность населения, тыс. чел.
	736
	733
	735

	2
	Количество автомобилей у населения, ед.
	179
	185
	190


2.6 Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока
Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания населения, без которого невозможно нормальное функционирование общества. Он призван удовлетворять потребности населения в передвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями. В Азейском сельском поселении, обслуживание населения общественным транспортом не предусмотрено. Передвижение по территории населенных пунктов осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Не осуществляет свою деятельность рейсовый автобус между районным центром и населенными пунктами сельского поселения в связи с нерентабельностью перевозок. Жители пользуются услугами проходящих рейсовых автобусов и пригородным сообщением. Информация об объемах пассажирских перевозок, необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует. Организована доставка детей из  д. Нюра в муниципальное общеобразовательное учреждение «Азейская СОШ». Автотранспортное предприятие на территории Азейского сельского поселения отсутствует.

2.7 Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения
Для передвижения пешеходов тротуары не предусмотрены. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования. 
2.8  Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

Грузовые транспортные средства, принадлежащие собственникам всех видов собственности на территории поселения, составляют 22,1 % от общего количество автомобилей в поселении. Администрация Азейского муниципального образования своих специализированных транспортных средств не имеет, при использовании спецтехники для содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения заключаются договора. Транспортные организации осуществляющие грузовые перевозки на территории поселения отсутствуют. Движение грузовых автотранспортных средств осуществляется преимущественно по объездным дорогам поселения.
2.9 Анализ уровня безопасности дорожного движения

Транспорт является источником опасности не только для пассажиров, но и для населения, проживающего в зонах транспортных автомагистралей, железнодорожных путей, поскольку по ним транспортируются легковоспламеняющиеся, химические, горючие, взрывоопасные и другие вещества. Аварии на автомобильном транспорте при перевозке опасных грузов с выбросом (выливом) опасных химических веществ, взрывом горючих жидкостей и сжиженных газов возможны. 

Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективности, функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. По итогам 2015-2017 гг. на территории Азейского сельского поселения аварий не зарегистрировано. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.

Оценка дорожной ситуации представлена в таблице № 4
Таблица № 4
	№ п/п
	Параметры
	Год

	
	
	2015
	2016
	2017

	1.
	Количество аварий 
	0
	0
	0

	2.
	Количество транспортных средств
	179
	185
	190


2.10 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Наиболее характерными факторами, негативно влияющими на окружающую среду и здоровье человека можно выделить:

- загрязнение атмосферы – выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота и серы, озон), которые приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.
- воздействие шума – приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ.  Это приводит к росту сердечнососудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.  

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения и характер дорожно-транспортной сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

2.11 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения.

Технико-экономические показатели генерального плана Азейского сельского поселения  представлены в таблице № 5
                                                                                                             Таблица № 5
	Показатели
	Единица измерения
	Современное состояние
	Расчётный срок

	Протяженность автомобильных дорог общего пользования 
	км
	80
	-

	Областные автодороги местного значения
	км
	58,0
	-

	Автодороги местного значения (улицы и подъезды) на территории Азейского МО в границах населенных пунктов, в том числе:
	км
	22,0
	-

	с. Азей
	км
	17,0
	-

	д. Нюра
	км
	5,0
	-


Действующим генеральным планом Азейского муниципального образования Тулунского района Иркутской области предусмотрено мероприятие по развитию транспортной инфраструктуры:

- ремонт областной автомобильной дороги общего пользования «Подъезд к        д. Нюра».
2.12 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения.

Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры являются:

1. Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004 г. № 190-ФЗ (ред. от 30.12.2015 г.);
2. Федеральный закон от 06.10.2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»; 

3. Федеральный закон от 08.11.2007 г. № 257-ФЗ (ред. от 15.02.2016 г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

4. Федеральный закон от 10.12.1995 г. № 196-ФЗ (ред. от 28.11.2015 г.) «О безопасности дорожного движения»;

5. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 г. №1090 (ред. от 21.01.2016 г) «О правилах дорожного движения»;

6. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

7. Генеральный план Азейского муниципального образования Тулунского района Иркутской области, утвержден решением думы Азейского сельского поселения от 18.12.2013 г. № 23; 
8. Устав Азейского муниципального образования.
Нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.
3 Прогноз транспортного спроса, изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения
3.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения

При анализе показателей текущего уровня социально-экономического и градостроительного развития Азейского сельского поселения, отмечается следующее:

-
транспортная доступность населенных пунктов поселения высокая;

-
наличие трудовых ресурсов позволяет обеспечить потребности населения и расширение производства;

-
доходы населения – средние;

-
оплата услуг водоснабжения, вывоза и утилизации ТБО доступна для населения и осуществляется регулярно;

Демографический прогноз

Предполагается, что положительная динамика по увеличению уровня рождаемости и сокращению смертности сохранится. Прогнозируется тенденция небольшого роста численности населения, обусловленная созданием комфортных социальных условий для проживания граждан, в том числе молодых семей, что в свою очередь будет способствовать восстановлению процессов естественного прироста населения.

На территории Азейского сельского поселения расположено два населенных пункта, в которых по состоянию на 01.01.2018 г. проживают 732 человека, в том числе: трудоспособного возраста – 457 человек, детей до 18-летнего возраста – 143 человека. Динамика роста населения приведена в таблице № 6.
Таблица 6. 
	№

п/п
	Наименование
	2014
	2015
	2016
	2017

	1
	2
	5
	6
	7
	8

	1
	Число родившихся
	8
	15
	10
	9

	2
	Число родившихся на 100 чел.
	1,10
	2,03
	1,36
	1,22

	3
	Число умерших
	4
	17
	10
	5

	4
	Число умерших на 100 чел.
	0,55
	2,30
	1,36
	0,68

	5
	Естественный прирост
	+4
	-2
	0
	+4


Причинами роста численности населения являются многие факторы, в том числе положительные показатели миграционного прироста, удобное расположение вблизи районного центра, обеспеченность школой, инженерными сетями, автомобильными дорогами, железнодорожный транспорт и др. Наиболее приоритетным является обеспеченность жителей жильём, состоянием дорог.  

Общая площадь жилых помещений в Азейском сельском поселении составляет 13971 м2, ветхого жилья нет. В настоящее время обеспеченность общей площадью по Азейскому сельскому поселению равен 19 м2/чел.
Население Азейского сельского поселения, в основном, имеет благоприятные условия проживания по параметрам жилищной обеспеченности. Поэтому приоритетной задачей жилищного строительства на расчетный срок является создание комфортных условий с точки зрения обеспеченности современным инженерным оборудованием.

Экономический прогноз

Развитие Азейского сельского поселения по вероятностному сценарию учитывает развитие следующих приоритетных секторов экономики:

-
сельского хозяйства;

-
инфраструктуры;

-
социальной сферы в рамках реализации Национальных проектов.

Устойчивое экономическое развитие Азейского сельского поселения, в перспективе, может быть достигнуто за счет развития малого предпринимательства.
Мероприятия по направлению развития малого предпринимательства:

-
оказание организационной и консультативной помощи начинающим предпринимателям;

-
разработка мер по адресной поддержке предпринимателей;

-
снижение уровня административных барьеров;

-
формирование конкурентной среды;

-
расширение информационно-консультационного поля в сфере предпринимательства.

По итоговой характеристике социально-экономического развития поселение можно рассматривать как:

-
перспективное для частных инвестиций, что обосновывается небольшим ростом экономики, средним уровнем доходов населения и высокой транспортной доступностью;

-
имеющее потенциал социально-экономического развития, способное самостоятельно и с привлечением средств вышестоящих бюджетов обеспечить минимальные стандарты жизни населения, что приведёт в будущем к повышению инвестиционной привлекательности территории.

Сохранение многофункционального профиля экономики сельского поселения является основой его устойчивого развития. Азейское сельское поселение имеет высокий природно-ресурсный потенциал, основным богатством являются угли Азейского месторождения, и нерудные ископаемые. В перспективе возрастет доля таких направлений как транспортные услуги и логистика, торговля, социальное обслуживание, малое предпринимательство.

Относительно стабильная демографическая ситуация в поселении позволяет сделать вывод, что значительного изменения транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения на территории Азейского сельского поселения не планируется.

Автомобильный транспорт - важнейшая составная часть инфраструктуры Азейского сельского поселения, удовлетворяющая потребностям всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающая различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения.

Реализация Программы позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания, осуществления контроля за перевозкой грузов, инструментальной диагностике технического состояния автомобильных дорог, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, применения новых технологий и материалов, разработки и обновлению проектов организации дорожного движения.

В результате реализации Программы планируется достигнуть следующие показатели:

- протяженность сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, км.;

- объемы ввода в эксплуатацию после строительства и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного значения, км.;

- прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения в результате строительства новых автомобильных дорог, км.;

- прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в результате реконструкции автомобильных дорог, км.;

- прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в результате капитального ремонта и ремонта автомобильных дорог, км.;

- общая протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям на 31 декабря отчетного года, км.;

- доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям на 31 декабря отчетного года, %.

Существующие риски по возможности достижения прогнозируемых результатов:
-
риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли;

-
риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, ремонта и содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения;

-
риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.

В перспективе возможно ухудшение показателей дорожного движения из-за следующих причин:

-
постоянно возрастающая мобильность населения;
-
массовое пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со стороны участников движения;

-
неудовлетворительное состояние автомобильных дорог;

-
недостаточный технический уровень дорожного хозяйства;

-
несовершенство технических средств организации дорожного движения.

Чтобы не допустить негативного развития ситуации необходимо:

-
Создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети населённых пунктов Азейского сельского поселения.

-
Повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних детей.
-
Повышение уровня обустройства автомобильных дорог общего пользования - установка средств организации дорожного движения на дорогах (дорожных знаков, дорожной разметки).

Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются:

-
сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта;

-
мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива. 

Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо:

-
уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств;

-
стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (нефтяного происхождения) топливно-энергетических ресурсов.

Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий:

-
разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов;

-
обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий.

Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог.

Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог.

Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо:

-
обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива.

3.2 Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения.

С учетом экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов не ожидается.

3.3 Прогноз развития транспортно инфраструктуры по видам транспорта

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не претерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районным, областным и населенными пунктами будет осуществляться автобусным сообщением, железнодорожным сообщением и личным транспортом. Внутри населенных пунктов личным транспортом и посредством пешеходного сообщения. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

3.4 Прогноз развития дорожной сети поселения

Основными направлениями развития дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

3.5 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения
При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения к 2020 году ожидается прирост числа автомобилей на 1000 чел. населения до 271,1 ед. С учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств в пределах до 202 ед., без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.

Прогноз изменения уровня автомобилизации и количества автомобилей у населения на территории Азейского сельского поселения представлен в таблице № 7
Таблица № 7
	№
	Показатели
	2016 год (прогноз)
	2017 год (прогноз)
	2018 год (прогноз)
	2019 год (прогноз)
	2020 год (прогноз)

	1
	Общая численность населения, тыс. чел.
	733
	735
	737
	741
	745

	2
	Количество автомобилей у населения, ед.
	185
	190
	193
	197
	202

	3
	Уровень автомобилизации населения, ед./1000 чел.
	252,4
	258,5
	261,8
	265,8
	271,1


3.6 Прогноз показателей безопасности дорожного движения.

Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.

3.7 Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения
В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.

4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и выбор предлагаемого к реализации варианта
Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту, капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожной комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог.  Поэтому в Программе выбирается вариант качественного содержания и ремонта дорог общего пользования местного значения.

5.Перечень и очередность реализации мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры
5.1 Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта в период реализации Программы не предусматриваются.

5.2 Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно – пересадочных узлов в период реализации Программы не предусматриваются.

5.3 Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры для легкового транспорта, включая развитие единого парковочного пространства, в период реализации Программы не предусматриваются.

5.4 Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения в период реализации Программы не предусматриваются.

5.5 Мероприятия по
развитию
инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются.

5.6 Мероприятия по развитию сети дорог поселения

   В целях повышения качественного уровня дорожной сети сельского поселения, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности к центрам тяготения и территориям перспективной застройки предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по развитию дорог поселения:

Перечень программных мероприятий Программы комплексного развития систем транспортной инфраструктуры на территории Азейского сельского поселения на 2018 – 2032 гг. представлен в таблице № 8
Таблица № 8
	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Сроки реализации
	Сумма

(тыс. руб.)
	Ответственный

за реализацию мероприятия

	1

	Ремонт автомобильной дороги № 1 по ул. Привокзальная с. Азей от Поста ЭЦ до перекрестка на выезде из с. Азей
Ремонт автомобильной дороги № 3 по ул. Привокзальная от дома         № 10А до выезда на 

ул. Центральная
	2018 г

	500

100
	Администрация Азейского сельского поселения

	2
	Ремонт автомобильной дороги от дома № 46 ул. Центральная до выезда на ул. Российская дом № 16 
	2019 г
	200
	Администрация Азейского сельского поселения

	3
	Ремонт автомобильной дороги № 1 по ул. Российская с. Азей от дома № 1 до выезда на объездную дорогу ул. Российская
	2020 г
	340
	Администрация Азейского сельского поселения

	4
	Ремонт автомобильной дороги № 5 по ул. Привокзальная от магазина «Мираж» к дому № 1 до дома № 4 ул. Привокзальная с.Азей 
	2021 г
	100
	Администрация Азейского сельского поселения

	5
	Ремонт автомобильной дороги от 

с. Азей до д. Нюра
	2022 г
	810
	Администрация Азейского сельского поселения

	6
	Ремонт автомобильных дорог Азейского сельского поселения местного значения 
	2023-2032
	3950
	Администрация Азейского сельского поселения


6. Оценка объемов и источников финансирования

мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Реализация мероприятий Программы будет осуществляться за счет средств местного бюджета с возможным привлечением средств областного и федеральных бюджетов на реализацию мероприятий согласно объемам финансирования, указанным в паспорте Программы, а также средств внебюджетных источников

Общий объем финансирования Программы составляет 5090 тыс. рублей.

Объемы и источники финансирования Программы уточняются при формировании бюджета Азейского сельского поселения на очередной финансовый год и на плановый период.

7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 


Основными факторами, определяющими направления разработки Программы, являются тенденции социально-экономического развития поселения, характеризующиеся увеличением численности населения, развитием рынка жилья, сфер обслуживания.


Мероприятия разрабатывались исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры, условий её эксплуатации и эффективности реализации программных мероприятий.

Комплексная оценка эффективности реализации Программы осуществляется ежегодно в течение всего срока ее реализации. 

Критериями оценки эффективности реализации Программы является степень достижения целевых индикаторов и показателей, установленных Программой.

Достижение целевых индикаторов и показателей в результате реализации Программы характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры поселения.

Целевые показатели и индикаторы Программы представлены в таблице № 9
Таблица № 9
	№

п/п
	Наименование индикатора
	Единица измерения
	Показатели по годам

	
	
	
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2032

	1.
	Протяженность сети автомобильных дорог общего пользования местного значения
	км
	10,4
	10,4
	10,4
	10,4
	10,4
	10,4

	2.
	Объемы ввода в эксплуатацию после строительства и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного значения
	км
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	3.
	Прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения в результате строительства новых автомобильных дорог
	км
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	4.
	Прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в результате реконструкции автомобильных дорог
	км
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	5.
	Прирост протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в результате капитального ремонта и ремонта автомобильных дорог
	км
	1,6
	0,3
	1,0
	0,15
	5,0
	6,7

	6.
	Общая протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям на 31 декабря отчетного года
	км
	10,2
	10,2
	10,2
	10,2
	10,2
	10,2

	7.
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям на 31 декабря отчетного года
	%
	98
	98
	98
	98
	98
	98


8. Предложения по институционным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
    В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована, но может быть подвержена изменениям в связи с совершенствованием федерального (регионального) законодательства. Администрация Азейского сельского поселения осуществляет общий контроль за ходом реализации мероприятий Программы, а также организационные и методические функции.
